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STRATEGICZNE ZNACZENIE TERMINALA KONTENEROWEGO W SWINOUJSCIU

GLOWNE TEZY

¢ Budowa terminala kontenerowego w Swinoujsciu jest uzasadniona i racjonalna

ekonomicznie.

o Terminal ze wzgledu na potozenie geograficzne Swinoujscia bedzie istotnym
elementem wzmacniania bezpieczenstwa Polski.

e Niemieccy politycy i organizacje pozarzagdowe aktywnie stawiajg opor
inwestycji.

e Na planowang inwestycje nalezy patrzec szeroko, uwzgledniajac caty system
transportowy zaplecza portu i krajowa logistyke.
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STRATEGICZNE ZNACZENIE TERMINALA KONTENEROWEGO W SWINOUJSCIU

WPROWADZENIE

Gtebokowodny terminal kontenerowy w Swinouijsciu jest bardzo wazna inwesty-
cja z punktu widzenia gospodarki, bezpieczefstwa Polski, jak i rozwoju regionu
Pomorza Zachodniego. Inwestycja planowana jest w dwdch etapach - pierwszy
zaktada osiggniecie potowy docelowej zdolnosci przetadunkowej, czyli 1 min TEU?!
rocznie. Nabrzeze przetadunkowe dzieki gtebokosci 17 m i dtugosci 1300 m be-
dzie w stanie obstuzy¢ najwieksze kontenerowce na Swiecie. Planowany terminal
kontenerowy ma by¢ umiejscowiony w porcie zewnetrznym, dostep do niego be-
dzie przebiegat bezposrednio z otwartego morza bez konieczno$ci manewrowania
rzekami czy kanatami. Rysunek 1 przedstawia planowane umiejscowienie tego
terminala.

1 TEU (twenty-foot equivalent unit) - podstawowa jednostka pojemnosci w transporcie kontenerowym. Jest
ona rownowazna objetosci kontenera o dtugosci 20 stép.

-8 -
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Rys. 1. Lokalizacja poszczegdlnych terminali portu Swinoujscie

. Terminal Promowy Swinoujécie

OT Port Swinoujécie
. Terminal LNG

Obszar inwestycyiny pod
Terminal Kenienerowy

Zrédto: Swinoujskie.info, W oczekiwaniu na konkrety. Terminal kontenerowy. Szansa czy zagrozenie?,
https://www.swinoujskie.info/2019/03/11/w-oczekiwaniu-na-konkrety-terminal-kontene-
rowy-szansa-czy-zagrozenie/, dostep: 20 marca 2024 r.

Samego terminala kontenerowego nie nalezy traktowac jak wyizolowanej inwe-
stycji. Porty sa tylko jednym z ogniw w ztozonym i skomplikowanym lagdowo-
-morskim tancuchu transportowym, ktérego sprawne funkcjonowanie na catej
jego dtugosci pozwala na efektywne przemieszczanie tadunkéw od nadawcy do
odbiorcy. Nawet najnowoczes$niejszy port nie ma zadnej wartosci, jesli nie mo-
zemy do niego dostarczy¢ (lub z niego odebrac) tadunkow tanio, szybko i bez-
piecznie - jest to podstawa konkurencyjnosci ekonomicznej, ktéra powoduje, ze
wtascicielom tadunkéw optaca sie je nadawac i odbiera¢ w konkretnym porcie.
Tak wiec, myslac o inwestycji w terminal kontenerowy, trzeba mie¢ na uwadze
caty tancuch transportowy, efektywne skomunikowanie portu z jego zapleczem
i przedstawienie klientom optacalnej oferty. W przypadku Swinoujécia nalezy
wiec takze zastanowic sie, jak wyglada system transportowy zaplecza portu i czy
za pomoca transportu drogowego, kolejowego i wodnego $rédlagdowego mozna
w sposéb konkurencyjny pod wzgledem naktadow kosztéw i czasu (oczywiscie
czynnikow ksztattujgcych konkurencyjnos¢ jest wiecej, skupitem sie jednak na
tych dwadch podstawowych) dostarczaé do portu tadunki.
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SWINOUJSCIE NA MAPIE
TRANSPORTOWEJ EUROPY

Swinoujscie posiada korzystne potozenie geograficzne nad brzegiem Morza Bat-
tyckiego, taczac najkrotsza trasa Skandynawie z Europa Srodkowo-Wschodnia
i potudniem Europy? (odlegtoé¢ ze Szczecina do Pragi jest mniejsza niz ze Szcze-
cina do Warszawy). Lokalizacja ta ma potencjat przyciggania tadunkéw z Polski
(przede wszystkim z wojewddztw: zachodniopomorskiego, lubuskiego, wielko-
polskiego, gérnoslaskiego, opolskiego i $laskiego), wschodnich Niemiec, Czech
i Stowacji®. Port w Swinoujéciu jest istotnym elementem europejskich korytarzy
transportowych, bedac portem bazowym w korytarzu TEN-T Battyk-Adriatyk oraz
lokalizacja wtaczong w kolejowy korytarz towarowy RFC 5. Rysunek 2 i Rysunek
3 ilustruje przebieg tych korytarzy.

2 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, https://www.gov.pl/attachment/8ca82ea-
2-ddf5-4cff-8bfc-b7d7bfb1237b, dostep: 20 marca 2024 r., s. 104.

3 M. Klabacha, B. Wisnicki, Konkurencyjnos¢ zespotu portowego Szczecin-Swinoujscie jako ogniwa w multimo-
dalnych tancuchach transportowych [w:] Konkurencyjnosc polskich portéw morskich w Swietle integracji z Uniq
Europejskg, red. K. Chwesiuk, Szczecin 2003, https://www.researchgate.net/publication/265919403_Kon-
kurencyjnosc_zespolu_portowego_Szczecin-Swinp@ijscie_jako_ogniwa_w_multimodalnych_lancuchach_
transportowych, dostep: 27 marca 2024 r., s. 245.
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Rys. 2. Przebieg korytarza sieci bazowej TEN-T Battyk-Adriatyk
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Zrédto: Gov.pl, Transeuropejska siec transportowa - TEN-T, https://www.gov.pl/web/infrastruktu-
ra/transeuropejska-siec-transportowa-ten-t, dostep: 20 marca 2024 r.
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Rys. 3. Przebieg korytarza RFC 5
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Zrédto: Rfc5.eu, Moving goods between two seas, https://www.rfc5.eu/, dostep: 20 marca 2024 r.

Tak wiec jest to lokalizacja uwzgledniona w szeregu transportowych dokumentéw
planistycznych na poziomie europejskim, co daje szereg korzysci zwigzanych na
przyktad z mozliwoscig ubiegania sie o unijne dofinansowania.

_12_
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Biorac pod uwage transport drogowy, terminal bedzie posiadat dostep do drogi
szybkiego ruchu S3 biegnacej ze Swinoujscia do granicy polsko-czeskiej w Lubaw-
ce. W uzytkowaniu jest juz 420 kilometréw trasy, brakujgce 49 kilometréw jest
w realizacji* i zostanie oddane do uzytku przed uruchomieniem terminala. Wta-
czenie terminala do tej arterii komunikacyjnej bedzie wymagato dobudowania
trzykilometrowego tacznika wpietego w tworzony wezet tunowo.

W kontekscie transportu kolejowego, obok jako$ci i przepustowosci infrastruk-
tury, kluczowe jest zapewnienie odpowiedniej oferty przewozowej. Planowany
terminal musi by¢ potaczony regularnymi i czestymi potaczeniami z wieloma inter-
modalnymi terminalami w Polsce i Europie. Dla przyktadu z gdanskiego terminala
kontenerowego Baltic Hub (jego roczne przetadunki to okoto 2 min TEU) wyjezdza
dziennie nawet ponad 30 pociggow (jeden pociag zabiera ok. 80 TEU). Tak wiec
infrastruktura musi by¢ przygotowana na obstuge kilkunastu, a nawet kilkudzie-
sieciu pociggdw dziennie, oferujac konkurencyjny czas transportu (co, biorac pod
uwage niska predkos$¢ handlowa pociggédw towarowych na polskich torach, nie
bedzie takie proste).

Najwazniejsza linig kolejowa dla planowanego terminala bedzie C-E 49 tzw.
,Nadodrzanka”; jak sama nazwa wskazuje, biegnie ona wzdtuz Odry. Jej obecny
stan techniczny pozostawia wiele do zyczenia. Remont tej linii planowany (i prze-
ktadany) jest od wielu lat. Bez jej modernizacji nie bedzie mozliwosci zapewnienia
efektywnego skomunikowania portu z jego zapleczem. Biorgc pod uwage etap,
na jakim jest planowana inwestycja, nie ma szans na jej ukonczenie przed rozpo-
czeciem dziatania terminala. Druga istotna linia jest linia E 59 taczaca Swinoujscie
przez Poznan i Wroctaw z naszymi potudniowymi sgsiadami, lecz nie bedzie ona
w stanie samodzielnie obstuzy¢ ruchu towarowego generowanego przez nowy
terminal.

Trzecim rodzajem transportu, jakim mozna skomunikowa¢ terminal w Swinoujsciu
z zapleczem jest transport wodny $rédladowy. Odra posiada bezpos$rednie pota-
czenie z systemem drég wodnych Europy Zachodniej poprzez kanat Odra-Hawela,

4 GDDIK, Drogi ekspresowe S3i S6 - stan realizacji, https://www.gov.pl/web/gddkia/drogi-ekspresowe-s3-i-
-sé—stan-realizacji, dostep: 21 marca 2024 r.

_13_
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co jest jej duzym atutem. Warto wspomniec, ze transport srodladowy jest najtan-
szy i najbardziej ekologiczny, a oba te czynniki istotnie wptywaja na jego konku-
rencyjnos¢. Transport Odrg mégtby odbywac sie nie tylko na zachéd, ale i daleko
na potudnie - jest to jednak melodia dalekiej przysztosci. W tym temacie, zwtasz-
cza uzeglownienia Odrzanskiej Drogi Wodnej, konieczne jest poczynienie wielu
inwestycji i likwidacja infrastrukturalnych barier®

OPLACALNOSC EKONOMICZNA INWESTYCJI

Przetadunki w polskich portach dynamicznie rosna. Port w Gdansku w minionej
dekadzie rozwijat sie bardzo szybko, stajac sie najwiekszym na Battyku portem
kontenerowym i drugim, po porcie Ust-tuga, pod wzgledem masy tadunkéwé. Pro-
gnozy rozwoju przetadunkéw w polskich portach napawaja optymizmem: Polska
wciagz ma stosunkowo niski poziom konteneryzacji, wiele tadunkéw generowanych
w polskiej gospodarce obstugiwanych jest przez porty panstw Europy Zachodniej,
do tego dodac nalezy optymistyczne prognozy dotyczace wzrostu gospodarczego’
i mozliwo$¢ przyciagania tadunkéw z panstw osciennych - to wszystko pozwa-
la z nadziejg patrze¢ na perspektywy efektywnosci ekonomicznej planowanego
terminala. Armatorzy zyskaja lokalizacje potozong o kilkanascie godzin drogi blizej
niz tréjmiejskie porty, co moze przetozy¢ sie na ich oszczednosci liczone w set-
kach tysiecy dolaréow. Sam port powinien petni¢ role weztowa®. W wyniku reali-
zacji inwestycji kontenery dostarczane przez duze kontenerowce oceaniczne do

5 Wiecej informacji o ograniczeniach infrastrukturalnych | niezbednych inwestycjach: B. Wisnicki, The concept
of inland shipping service to the Container Terminal Swinoujscie, ,Scientific Journals Maritime University of
Szczecin” 2013, nr 35(107), s. 164.

6 R. Przybylski, Dwa polskie porty znalazty sie w pierwszej pigtce battyckiego rankingu,

https://logistyka.rp.pl/morski/art37836851-dwa-polskie-porty-znalazly-sie-w-pierwszej-piatce-baltyckiego-
-rankingu, dostep: 20 marca 2024 r.
7 Obserwatorfinansowy.pl, KE utrzymata prognoze wzrostu PKB Polski w 24 na poz. 2,7 proc.,

https://www.obserwatorfinansowy.pl/forma/dispatches/ke-utrzymala-prognoze-wzrostu-pkb-polski-w-24-na-
-poz-27-proc/, dostep: 20 marca 2024 r.

8 T. Bochenski, Terminale kontenerowe jako niezbedny element rozwoju transportu intermodalnego w Polsce [w:]
Infrastruktura terminali intermodalnych w portach morskich, red. J. Engelhardt, Szczecin 2020, s. 24.
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Swinoujécia beda mogty by¢ rozwozone do licznych mniejszych portéw matymi
jednostkami tzw. ,feederami” - jak dotad to wtaénie Swinoujécie byto zasilane
yfeederami” wyptywajacymi z duzych weztéw, takich jak Hamburg®.

Jak wskazuja analitycy, do konca trzeciej dekady liczba przetadowanych kontene-
row w polskich portach moze siegna¢ nawet 8 min TEU, co oznaczatoby wzrost
o ponad 150%%°. Optacalnos¢ inwestycji pozytywnie oceniajg takze eksperci, jak
prof. dr hab. Dariusz Zarzecki, ekonomista Uniwersytetu Szczecinskiego czy prof.
Horst Linde z Instytutu Transportu Lagdowego i Morskiego Uniwersytetu Techno-
logicznego w Berlinie, ktéry zaznacza, ze planowany terminal wypetni luke pomie-
dzy Gdanskiem a Hamburgiem, a potencjat zeglugowy Odry i blisko$¢ regionéw
silnych gospodarczo kaza pozytywnie oceniac¢ optacalnosc tej inwestycjitt.

O ile, wedtug szacunkoéw, terminal moze przynosi¢ okoto 8 miliardéw ztotych z ty-
tutu podatkoéw, to, myslac o tj inwestycji, powinnismy bra¢ pod uwage szerszy
krajobraz gospodarczo-logistyczny Polski i zyski dla polskiego budzetu, jakie moga
generowac porty morskie. Juz teraz, jak wskazuje Kacper Ptazynski - przewod-
niczacy Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, wptywy te odpowia-
daja za okoto 8 proc. budzetu panstwa'?. Serwis NaszDziennik.pl, powotujac sie
na dane Krajowej Administracji Skarbowej, pisze o wptywach z portéw morskich
w 2022 roku rzedu 58 miliardéw ztotych (w 2015 roku byto to 17,11 miliarda
z1) z cet, akcyz i VAT-u®s. Korzysci z inwestycji to rowniez rozwdj sektora ustug
portowych zwigzanych z obstuga tadunkéw i $rodkéw transportu oraz wieksze
mozliwosci rozwojowe lokalnych uzytkownikéw portu®4.

9 Gospodarkamorska.pl, Gtebokowodny terminal kontenerowy ogromnq szansq dla Swinoujscia [ROZMOWA],
https://www.gospodarkamorska.pl/glebokowodny-terminal-kontenerowy-ogromna-szansa-dla-swinouj-
scia-59643, dostep: 20 marca 2024 r.

10  Gospodarkamorska.pl, Eksperci: Gtebokowodny terminal kontenerowy w Swinoujsciu to dobry projekt!, https://
www.gospodarkamorska.pl/eksperci-glebokowodny-terminal-kontenerowy-w-swinoujsciu-to-dobry-pro-
jekt-5856, dostep: 20 marca 2024 r.

11  Ibidem.

12 24Kurier.pl, Duzo zarabiajq i inwestujqg, https://24kurier.pl/akcje-kuriera/kurier-morski/duzo-zarabiaja-i-in-
westuja/, dostep: 20 marca 2024 r.

13 R.Stefaniuk, Rekordowe zyski, https://naszdziennik.pl/index.php/ekonomia-gospodarka/287614,rekordo-
we-zyski.html, dostep: 21 marca 2024 r.

14  D. Bernacki, Wptyw portéw morskich na gospodarke regionu - aspekty metodologiczne oceny, ,Logistyka”, nr
2(2012),s. 32.
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Warto zarysowac potencjat finansowych korzysci, jakie stoja przed Polska dzieki
rozwojowi portéw i krajowej logistyki. Andrzej Banucha szacuje, ze nawet 70%
przetadunkéw morskich obstugujacych polska gospodarke jest dokonywanych
w portach zagranicznych, potozonych nad Morzem Pétnocnym. Wedtug jego obli-
czen straty skarbowe z tego tytutu wynosza pomiedzy 50 a 100 miliardéw ztotych
rocznie. Dodatkowo obstuga tadunkéw z Czech, Wegier i Stowacji, ktéra moze
wspomac planowana inwestycja w Swinoujéciu, to potencjalne korzysci rzedu 30
miliardéw ztotych rocznie'>. Méwimy tu wiec sumarycznie o okoto 100 miliardach
ztotych potencjalnych korzysci budzetowych dzieki rozwojowi naszej logistyki. Dla
poréwnania warto wspomnie¢, ze polski budzet na obrone w 2024 roku wyniesie
118,14 miliarda ztotych?e.

Widac¢ wiec, ze istnieje przestrzen do wygenerowania znaczacych wptywow do
budzetu dzieki nie tylko budowie samego terminala, ale réwniez inwestycjom
w spojny i efektywny system transportowy. Terminal kontenerowy w Swinoujsciu
to kolejne miliardy zasilajace budzet panstwa, ktére moga by¢ spozytkowane na
zakup uzbrojenia i wzmacnianie bezpieczenstwa Polski wobec napietej geopoli-
tycznej sytuacji na wschodzie. Inwestycja ta przyniesie réwniez nowe mozliwosci
rozwojowe dla regionu, wzmacniajgc potencjat gospodarczy i przemystowy Polski.

TERMINAL KONTENEROWY W SWINOUJSCIU
- ASPEKTY BEZPIECZENSTWA

Ze wzgledu na potozenie geograficzne terminal moze spetniac istotna role mi-
litarng w razie zagrozenia ze wschodu. Jest on potozony z dala od wschodniej
granicy, w zdecydowanie wiekszej odlegtosci od obwodu krélewieckiego niz

15 A. Majowicz, Tréjport Polski - transkontynentalny hub towarowy, https://intermodalnews.pl/2022/02/18/
trojport-polski-transkontynentalny-hub-towarowy, dostep: 20 marca 2024 r.

16 ). Borowski, MON o budzecie i priorytetach na 2024: wieksza armia, petna gotowos¢ WOT, https://defence24.
pl/polityka-obronna/mon-o-budzecie-i-priorytetach-na-2024-wieksza-armia-pelna-gotowosc-wot, dostep:
22 marca 2024 .
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Gdynia i Gdansk (Swinouijécie w linii prostej oddalone jest o okoto 380 kilometréw,
w przypadku Gdyni i Gdanska jest to ok. 100 kilometrow), czyli dwa pozostate
porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j. Takie umiej-
scowienie implikuje znaczaca role w systemie obronnosci panstwa?’. Potwierdza
to wspotpraca Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie z Ministerstwem
Obrony Narodowej i Sztabem Generalnym Wojska Polskiego.

Wiele poligonéw ze wzgleddw historycznych potozonych jest w zachodniej czesci
Polski - terminal wiec moze by¢ istotnym miejscem przetadunku sprzetu wojsko-
wego i waznym punktem dla organizacji logistyki sit natowskich stacjonujacych
w Polsce. Odpowiednie skomunikowanie drogowe i kolejowe w potaczeniu z bra-
kiem istotnych przeszkoéd terenowych po drodze powoduje, ze terminal bedzie
waznym punktem na mapie operacji logistycznych sit zbrojnych.

Jak wskazywat Krzysztof Uras, byty prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujécie, terminal ,bedzie pracowat jako cze$¢ obstugujaca tadunki, nazwijmy
to, cywilne, oraz w przypadkach koniecznych przyszty operator jest Swiadomy
tego, ze beda tam realizowane przetadunki, ktére beda poprzedzaty wszystkie
operacje militarne™®, Stowa te potwierdzit Petnomocnik Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujécie do spraw terminala kontenerowego Marek Prazmak na Ko-
misji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 8 lutego 2024 r., wskazuijac,
ze ,terminal bedzie budowany od zera i uzgodnione tez ze Sztabem Generalnym
warunki military mobility byty réwniez czeécig procedury, czyli inwestor, sktadajac
oferte, musiat sie zobowigzad, ze spetni te wymagania Sztabu Generalnego™’.

Wobec rosngcego zagrozenia na wschodniej flance NATO i przesuwania sie mili-
tarnego oraz geostrategicznego $rodka ciezkosci Europy na wschdéd, rozprosze-
nie lokalizacji geograficznych portéw obstugujacych tadunki dostarczane morzem
jest waznym elementem wzmacniania bezpieczenstwa Polski. Dotyczy to zaréwno

17  Z.ktosiewicz, D. kosiewicz, Zespdt portowy Szczecin Swinoujscie jako wezet logistyczny w aspekcie efektywnosci
i bezpieczenstwa transportu, ,Autobusy”, nr 6 (2018), s. 914, DOI: 10.24136/Atest.2018.200.

18  Portalmorski.pl, Operacje militarne w terminalu gtebokowodnym w Swinoujsciu?, https://www.portalmorski.pl/
porty-logistyka/53592-operacje-militarne-w-terminalu-glebokowodnym-w-swinoujsciu, dostep 23 marca
2024 .

19  Kancelaria Sejmu. Biuro Komisji Sejmowych, Petny zapis przebiegu posiedzenia Komisji Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srédladowej (nr 9) z dnia 8 lutego 2024 r., https://orka.sejm.gov.pl/zapisy10.nsf/0/77ED-
67D0972E66FEC1258AC9003D86DD/%24File/0022410.pdf, dostep: 20 marca 2024 r., s. 8.
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dostaw militarnych, jak i cywilnych. Morskie ,okno na $wiat” w postaci portow
w Gdyni i Gdansku to zbyt mato dla tak duzej gospodarki i tak strategicznie po-
tozonego panstwa jak Polska. Obecna niemalze monopolizacja morskiego obrotu
kontenerowego w portach w Gdansku i Gdyni (na te dwa porty przypada ponad
97% obrotu konteneréw w polskich portach!?°), biorgc pod uwage ich matg odle-
gtos¢ od obwodu krélewieckiego, jest sytuacjg bardzo niebezpieczng - potencjalny
paraliz tych portéw w wyniku np. jakiej$ formy rosyjskich dziatan hybrydowych
bytby dla Polski katastrofalny w skutkach.

KOMU PRZESZKADZA PLANOWANA
INWESTYCJA?

Budowa terminala kontenerowego ma niestety wielu przeciwnikéw. Battyk przez
lata nie budzit duzego zainteresowania globalnych armatoréw. Dopiero rozwdj
portéw tréjmiasta zmienit ten stan rzeczy. Swinoujécie moze by¢ kolejnym przy-
stankiem dla najwiekszych kontenerowcéw, co jest nie w smak portowi w Ham-
burgu i innym portom-hubom Morza Pétnocnego dotychczas obstugujagcym rynek
potudniowego Battyku.

Podobnie jak byto w przypadku budowy terminala LNG w Swinouijsciu, czy planéw
powstania elektrowni atomowej, takze przy tej inwestycji obserwuje sie szereg
protestéw ze strony niemieckich politykéw i organizacji pozarzadowych - gtéwnie
ekologicznych. Wsréd przeciwnikéw polskiej inwestycji sg miedzy innymi europo-
set Hannah Neumann z partii Zielonych, Jutte Wegner zasiadajgca w parlamencie
Meklemburgii Pomorza Przedniego czy stowarzyszenie Birgerinitiative Leben-
sraum Vorpommern (BLV), ktére ztozyto do Parlamentu Europejskiego petycje
w sprawie inwestycji?!. Strona niemiecka kwestionuje decyzje srodowiskowa dla

20 Forum.gdynia.pl, Polska kontenerowym liderem,

https://forum.gdynia.pl/polska-kontenerowym-liderem/, dostep: 20 marca 2024 r.
21 A.Fedorska, Port kontenerowy w Swinoujsciu. Ekolodzy odwotujg sie, https://www.dw.com/pl/port-kontenero-
wy-w-%C5%9Bwinouj%C5%9Bciu-niemieccy-ekolodzy-odwo%C5%82uj%C4%85-si%C4%99/a-67652115,

_18_



POLITYKA UNII EUROPEJSKIEJ ASPRAWY POLSKIE
STRATEGICZNE ZNACZENIE TERMINALA KONTENEROWEGO W SWINOUJSCIU

gtebokowodnego terminala kontenerowego w Swinoujéciu, uzywajac skrajnej
i katastroficznej retoryki traktujacej o gigantycznym projekcie ,zagrazajagcym eg-
zystencji” niemieckich uzdrowisk czy o ogromnym i nieodwracalnym zniszczeniu
przyrody??. Strona niemiecka ztozyta rowniez odwotanie od pozytywnej decyzji
$rodowiskowej ws. inwestycji wydanej przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Sro-
dowiska w Szczecinie w pazdzierniku 2023 roku?:.

Strona polska ma szereg obiekcji dotyczacych podstaw merytorycznych sta-
wianych zarzutéw. Szereg dokumentéw i analiz przedstawianych przez strone
niemiecka zostato napisanych pod z géry okreslong teze. Aleksandra Fedorska
w tekscie Port kontenerowy w 5winoujs’ciu znéw na celowniku Niemiec nastepujaco
charakteryzuje rzekome analizy przedstawiane przez strone niemiecka: ,Gtéwna
ich cecha jest marny warsztat naukowy, brak bazy danych i ideologiczne naciaga-
nie faktéw. Thomas Zenker, burmistrz Zittau, przyznat w rozmowie z BiznesAlert.
pl, ze ekspertyza wykonana przez Ralfa E. Kruppa ma charakter tendencyjny i nie
jest naukowa, tylko polityczna [...]. Bardzo podobnie ma sie rzecz z planami budo-
wy portu gtebokowodnego w Swinoujsciu. Analize przeprowadzono, jak przyznat
sam rzeczoznawca Bastian Schuchardt, bez uwzglednienia danych. Byty one nie-
dostepne, wiec wzieto pod uwage wytacznie prognozy”?.

Strona niemiecka, oprdcz dziatan ,miekkich” majacych na celu opézniania réz-
nych inwestycji, takze w sposéb bezposredni, czyli swoimi decyzjami politycz-
no-infrastrukturalnymi wptywa na mozliwoéci rozwojowe portu w Swinoujéciu.
Mowa tutaj o gazociggu Nord Stream, ktéry blokuje rozwdj portu w Swinoujéciu.
Gazociag na dnie Battyku potozony jest miejscami na gtebokosci okoto 17 me-
tréw. Jego srednica wynosi 1,5m, do tego nalezy doliczy¢ dwumetrows strefe
bezpieczenstwa (odlegto$¢ miedzy gazociggiem a dnem statku), co powoduje, ze

dostep: 23 marca 2024 .

22 P.Barejka, Swinoujscie miato by¢ drugim Hamburgiem, ale béj o terminal trwa. Co zrobi z nim nowa wtadza?,
https://oko.press/swinoujscie-mialo-byc-drugim-hamburgiem-ale-boj-o-terminal-trwa-co-zrobi-z-nim-no-
wa-wladza, dostep: 23 marca 2024 r.

23  A.Fedorska, Port kontenerowy w Swinoujsciu...

24  A. Fedorska, Fedorska: Port kontenerowy w Swinoujsciu znéw na celowniku Niemiec, https://biznesalert.pl/
fedorska-port-kontenerowy-w-swinoujsciu-znow-na-celowniku-niemiec/, dostep: 22 marca 2024 r.
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do Swinoujscia beda mogty zawijac statki o maksymalnym zanurzeniu 13,5 metra,
jest to o 2 m mniej niz jest to ujete w planach rozwojowych portu?>.

CZY JEST KONSENSUS POLITYCZNY
W SPRAWIE INWESTYCJI?

Polska klasa polityczna co do zasady w catej rozciggtos$ci popiera budowe termina-
la. Inwestycja ta, obok budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego i elektrowni
atomowej byta punktem politycznej narracji Prawa i Sprawiedliwosci. Jednocze-
$nie projekty te atakowata lewicowo-liberalna opozycja jako ,przeskalowane”,
,megalomanskie” i nieoptacalne ekonomicznie. Obawy o przyszto$¢ inwestycji po
zmianie wtadzy byty wiec uzasadnione. Zwtaszcza, ze we wrze$niu 2023 roku
Izabela Leszczyna z Platformy Obywatelskiej w wywiadzie dla ,Pulsu Biznesu” za-
powiedziata rezygnacje z realizacji projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego
oraz sugerowata problemy z inwestycja w Swinouijsciu:

,Nie znam tej sprawy w szczegétach, ale znajac PiS, z portem w Swinoujéciu moze
by¢ jak z Turowem”?¢ - wskazywata poset PO. W podobnym czasie wielu polity-
kéw w rézny sposéb sugerowato okrojenie infrastrukturalnych projektéw Prawa
i Sprawiedliwosci. Okazato sie jednak, ze z trzech wymienionych projektéw in-
frastrukturalnych terminal w Swinoujéciu budzi najmniejsze kontrowersje wéréd
rzadzacych. Arkadiusz Marchewka, pochodzacy z Pomorza Zachodniego sekretarz
stanu w Ministerstwie Infrastruktury, w wywiadzie dla portalu Gospodarkamor-
ska.pl méwit: ,Patrze na ten projekt z duza nadziejg i mysle, ze jest wielkg szansg
na rozwdj gospodarczy nie tylko Pomorza Zachodniego, ale catego wybrzeza [...]
praca jest realizowana, wszystko idzie do przodu. Mam nadzieje, ze nie pojawia

25  Regiony.rp.pl, Rurociqg kontra statki, https://regiony.rp.pl/regiony/art10202421-rurociag-kontra-statki,
dostep: 22 marca 2024 .

26 RadioMaryja.pl, PO ZAPOWIADA REZYGNACJE Z BUDOWY CENTRALNEGO PORTU KOMUNIKACYJNEGO,
https://www.radiomaryja.pl/informacje/po-zapowiada-rezygnacje-z-budowy-centralnego-portu-komuni-
kacyjnego/, dostep: 6 kwietnia 2024 r.
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sie po drodze zadne watpliwosci. Chcielibysmy zgodnie z planem do 2028 roku te
inwestycje zrealizowac"?’.

PODSUMOWANIE

Budowa gtebokowodnego terminala kontenerowego w Swinoujsciu jest bez-
sprzecznie Polsce potrzebna. Inwestycja ta ma uzasadnienie ekonomiczne - jej
realizacja moze przynies¢ duze, bezposrednie i posrednie korzysci dla polskiej go-
spodarki. Budowa terminala ma réwniez istotny wymiar dotyczacy bezpieczen-
stwa kraju - pozwolitaby na dywersyfikacje geograficznag ruchu kontenerowego
w polskich portach. Potozenie Swinoujécia przy zachodniej granicy Polski, w odda-
leniu o ponad 300 kilometréw od obwodu krélewieckiego jest ogromnym atutem
w poréwnaniu do lokalizacji portéw w Gdansku i Gdyni. Inwestycja ma znaczenie
zaréwno dla bezpieczenstwa gospodarczego Polski, jak i bezpieczenstwa militar-
nego, kooperacji z sojusznikami w ramach NATO i wzmacniania polsko-amerykan-
skiej wspoétpracy w dziedzinie obronnosci. Za zaniechaniem realizacji tej inwestycji
ze wzgledoéw ekonomicznych, czyli rosnacej konkurencji polskich portéw dla por-
téw niemieckich, na rézne sposoby lobbuja niemieccy politycy i rézne organizacje.
Z perspektywy geopolitycznej i intereséw bezpieczenstwa budowa terminala pet-
nigcego rowniez funkcje militarne w oddaleniu od obwodu krélewieckiego i granic
Federacji Rosyjskiej jest z pewnoscia nie po mysli Moskwy. Z pewnym przekasem
mozna wiec stwierdzi¢: jesli jakas inwestycja jest sprzeczna z interesami dwéch
duzych sasiadéw, ktérych kooperacja historycznie zawsze niosta zgubne skutki dla
Polski, to tym bardziej nalezy ja realizowac.

27 M. Kowalewski, [WYWIAD] Arkadiusz Marchewka: sprawy gospodarki morskiej priorytetem dla nowego rzqdu,

https://www.gospodarkamorska.pl/arkadiusz-marchewka-sprawy-gospodarki-morskiej-priorytetem-dla-nowe-
go-rzadu-wywiad-76428, dostep: 6 kwietnia 2024 r.
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Instytut na rzecz Kultury Prawnej Ordo Iuris

powstat, by bronic¢ osoby i Srodowiska zagrozone spoteczng marginalizacjg badz wykluczone ze
wzgledu na przywigzanie do naturalnego tadu spotecznego i tradycyjnych wartosci poswiadczonych
w Konstytucji RP. Dziatamy na rzecz prawnej ochrony cztowieka na kazdym etapie zycia, tozsamosci
matzenstwa jako zwigzku kobiety i mezczyzny, autonomii rodziny, wolnosci religijnej oraz prawa do
prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w zgodzie z wtasnym sumieniem.

Eksperci z Centrum Badan i Analiz Ordo luris:
- analizuja i opiniuja projekty ustaw,
- docieraja z prawng argumentacja do politykdéw w kraju i w instytucjach europejskich,
- biorg udziat w pracach komisji parlamentarnych,
- przedstawiajg opinie w sadach (tzw. amici curiae),

- monitoruja dziatania administracji publiczne;j.

Prawnicy z Centrum Interwencji Procesowej Ordo luris:
- wystepuja w obronie rodzin zagrozonych rozbiciem z powodu nieuzasadnionej ingerencji panstwa,

- reprezentuja przedstawicieli zawodéw medycznych i innych grup zawodowych doswiadczajacych
trudnosci w profesjonalnym wykonywaniu zawodu zgodnie z osagdem wtasnego sumienia,

- wystepuja jako rzecznicy stowa i zgromadzen, szczegdlnie w interesie obroncéw zycia,
- biora udziat w postepowaniach przed Trybunatem Konstytucyjnym na rzecz spéjnosci

obowigzujacego prawa z porzadkiem konstytucyjnym Rzeczypospolitej Polskiej.

Instytut Ordo luris jest fundacja i zakres naszej aktywnosci jest $cisle uzalezniony od funduszy, ktére
pozyskamy na dziatalno$¢ statutowa. Ceniac sobie niezaleznos¢, nie korzystamy ze srodkéw publicznych
i grantéw, ktérych pozyskanie mogtoby jg ograniczac¢. Nasza dziatalno$¢ prowadzimy tylko dzieki
hojnosci naszych Darczyncéw, zwtaszcza tych, ktérzy wspierajg nas regularnie co miesigc w ramach
Kregu Przyjaciot (wiecej o nas na stronie www.przyjaciele.ordoiuris.pl).

RAZEM MOZEMY REALNIE WPLYWAC NA RZECZYWISTOSC!
Darowizne mozna przekazaé na konto:
34 1020 1026 0000 1502 0301 0469

Fundacja Instytut na rzecz Kultury Prawnej Ordo luris

@ ordoiuris.pl n /ordoiuris @ /ordoiuris /ordoiuris




INIOAC

Osrodek Analiz
Cegielskiego

Osrodek Analiz Prawnych, Gospodarczych i Spotecznych im. Hipolita Cegielskiego
zostat powotany, by wspomagaé dynamiczny i harmonijny rozwdj gospodarczy Polski.
Chcemy zapewniac rzetelne wsparcie merytoryczne dla polskich przedsiebiorcéw,
organizacji pozarzadowych oraz instytucji publicznych. Nasze cele realizujemy, m.in.
opracowujac raporty analityczne, przygotowujac ekspertyzy prawne, prowadzac
doradztwo prawne i gospodarcze, a takze organizujac szkolenia. Ponad 150 lat temu
Hipolit Cegielski stat sie ikong polskiego przemystu. Udowodnit, ze mozna z sukcesem
kierowaé nowoczesng fabryka i jednoczesnie prowadzi¢ aktywng dziatalnosé na
rzecz rozwoju polskiego spoteczenstwa i gospodarki. Zalezy nam, by wspotczesni
polscy przedsiebiorcy mogli osiggac sukcesy na miare Cegielskiego.

Osrodek Analiz Cegielskiego jest fundacja i zakres naszej aktywnoscijest uzalezniony od
funduszy, ktére pozyskamy na dziatalnos¢ statutowa.

MOZESZ NAS WESPRZEC POPRZEZ DAROWIZNE NA NUMER KONTA:
9410201097 0000 7602 0305 2438

Fundacja Osrodek Analiz Prawnych, Gospodarczych
i Spotecznych im. Hipolita Cegielskiego
Aleja Zjednoczenia 50/U1, 01-801 Warszawa

W tytule przelewu prosimy podac:
,Darowizna na cele statutowe Osrodka Analiz Cegielskiego”.

@ osrodekanaliz.pl li /osrodekanaliz X @osrodek_analiz u osrodek analiz cegielskiego
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